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1 osa

Teksti: Matti Kuosmanen

Oman sotakoneen

rakentaminen ja siihen
johtaneet tapahtumat
ovat tassa numerossa
alkavan kaksiosaisen
kertomuksen aihe.

ol Flsotakone

Aurinko paistoi mukavasti, kun makailin
nurmikolla Jimin kentin reunalla vuonna
2009 Experimental-péivien aikaan. Koneet
lentelivit lentoniytdsohjelmaa ja hieman vi-
sytti. Silloin se ajatus paukahti pidhin: mi-
nunkin pitdd hankkia oma kone. Vihin asiaa
mietittydni tosin muistin, ettd omistin jo en-
nestddn palasen kahdesta experimentakonees-
ta, Moottori-Lerchestd ja Pitts Specialista.
Mutta sehin oli vaan hidaste - kylld ne osuu-
det saa jollekin aina kaupaksi.

Aloin todella miettimiin, millainen kone
olisi nimenomaan minulle sopivin. Olin har-
rastanut lentdmistd lihes 30 vuotta erilaisil-
la lentolaitteilla, joten perspektiivid asiaan oli.

Oman koneeni pitiisi olla ehdottomasti joku

museoitu sotilaskone; silld piti voida lentid
suksilla ja kellukkeilla sekd hinata myds pur-
jekoneita. Koneessa piti voida tietysti kdyt-
tdd autobensaa ja huollot piti voida tehdi itse
kustannusten vuoksi: vain experimental tuli
siis kyseeseen. Aikamoisia vaatimuksia, mut-
ta toki mahdollisia toteuttaa.

Alkoi armoton koneen etsinti netisti.
Tutkin ensin PA-18 Super Cubeja, joka oli
ennestdin tuttu ja hyvé konetyyppi. Ongel-
maksi muodostui hinta ja se, ettei koneesta
oikein saanut kunnon warbirdii aikaiseksi.
Muita vaihtoehtoja olivat esimerkiksi Tay-
lorcraftit ja Cessnan Birddog. Toisessa oli
huono kuormattavuus ja toiseen eivit rahat

riittineet.

Tilld tavoin kului vuosi, kunnes huoma-
sin, ettd Ruotsissa oli myynnissi muutamia
Austereita. Olin lentinyt aikoinaan tyypit
Varkaudessa majailevalla Austerilla, mut-
ta tunnin tyyppilennolla en ollut oikein ys-
tivystynyt sen kanssa. Kone oli kuitenkin
omalla tavallaan mielenkiintoinen, silld sitd
oli kdytetty ihan oikeissa sotatouhuissa ja se
oli kolmipaikkainen. Istumapaikkojen maird
ennusti kohtuullisen hyvii hydtykuormatta-
vuutta kaksipaikkaisiin koneisiin verrattuna.
Kuormattavuus oli ollut ongelmana esimer-
kiksi Piperin Cubeissa.

Vihdoin ruotsalaiselle nettipalstalle tuli
myyntiin Overturingenissa majaileva, vuon-
na 1946 rakennettu, SE-ARK, jota matkus-
timme vaimon kanssa heti katsomaan. Spon-
sori on hyvi ottaa mukaan konekauppoihin
heti alusta lihtien. Koelensin konetta suksilla
eikd se endid vaikuttanut niin kampuralta kuin
se tyyppikone aikoinaan. Itse asiassa kone oli

ihan hauska lennettivi kaikkine englantilai-

sine omituisuuksineen: sotkuinen mittaritau-
lu, sekava ohjaamo, yliherkki sivuperisin ja
trimmi jne.

Kone oli lisiksi kirsinyt kymmenien vuo-
sien ulkona siilytyksesti jonkin verran ja
huomasin tarkemman tutkimuksen jilkeen
sen olevan peruskorjauskunnossa — mutta
kylli silld vield yhden vuoden lentiisi myds
Suomessa. Peruskorjaus oli myés edellytyk-
seni, ettd saisin koneen Suomen ilma-alusre-
kisteriin experimentaliksi ja itselleni kunnon
huolto-oikeudet.

Alkoi siis kova tinkaus hinnasta, joka ei
tuottanut ensi alkuun tulosta, joten myyji
chti myydi koneen jo toiselle ostajalle. Myds
uudella ostajalla oli maksuvaikeuksia, jol-
loin sain myyjin hyviksymiin ostotarjouk-
seni pitkin hampain. Kaupassa oli positiivise-
na piirteeni kouluruotsin paraneminen, kun
kaikki kaupankiynti piti kiydi Overturinge-

nin murteella.

Merenkurkun yli

Kesikuussa 2010 minulla oli kone kellukkeil-
la odottamassa siirtolentoa Overturingenista
Suomeen. Suunnittelin hakevani koneen en-
sin juhannuksena, mutta sdit tekivit teppo-
set eiki hausta tullut mitdin. Palasimme ha-
kuporukan kanssa autolla takaisin Kuopioon.

Uusi hakureissu aloitettiin  heinikuun
alussa. Ennen siirtolentoa huomasin kelluk-
keiden vuotavan koelennon aikana, minki
vuoksi kone nostettiin vieli kerran vedesti
kellukkeiden tiivistimisti varten. Tiiviste-
massalla tukittiin pohjien vuodot ja luukut
teipattiin ilmastointiteipilld. Nyt kone oli val-
mis siirtolennolle.

Siirtolennolle padsin viimein 1. heinikuuta
2010 ja ensimmdisen iltana lensin parin tun-
nin siirtolennon Overturingenista Skirpedin
leirincdalueelle Merenkurkun rannalle. Ski-
rpedista sai lentokonebensaa tankit tdyteen,
miki oli laskelmien mukaan vaatimuksena
suoralle lennolle Kuopioon saakka.

Yévyimme hakuporukan kanssa leirinti-
alueella. Seuraavana aamuna kivi ilmi, et-
td koneen akku olikin huonossa kunnossa ja
kone oli vaikea startata. Samoin radion kuu-
luvuus oli heikko, ellei olematon. Radio saa-
tiin korvattua kisikapulalla ja lisiantennilla,
mutta starttiongelma jdi. Lihdin siirtolennol-
le yksin, jotta sain tankattua kaikki tankit tdy-
teen polttoainetta, jota sainkin mukaan 150
litraa. Ajatuksena oli my®ds, etten sammuta

moottoria kuin vasta perilld Kuopiossa.

Heindkuun alussa vallitsi valtava helle ja
varustauduin matkaan vain runsaalla juo-
malla, shortseilla ja t-paidalla. Merenkur-
kun ylitys Vaasan tasalta sujui hyvin. Me-
ri oli hauskan nikdinen sisimaassa asuneen
silmddn - varsinkin osa lennosta, jolloin
erotti vain sinistd kaikkialla sekd taivaalla
ettd tyynessd meressd. Tilapdinen radio pe-
lasi my®s hyvin ja pddtin lentosuunnitelman
Vaasan tornille. Ajattelin ajella loppumatkan
ihan omaan tahtiin kaikessa rauhassa tuttuja
paikkoja katsellen.

Mutta toisin kivi. Ensimmiinen ongelma
tuli vastaan heti plaanin piictimisen jilkeen:
rungossa olevassa 70 litran piisiiliéssd oli
endd parikymmentd litraa enkd saanut valu-
tettua siihen siipisiilidisti polttoainetta, vaik-
ka niissi oli 80 litraa lekobensaa.

Ajattelin laskeutua ja tutkia tilannetta tar-
kemmin. Ainoa kartasta 6ytyvd mirki koh-
ta ldnsirannikkolla vaikutti olevan jonkinlai-
nen tekojirvi Vaasan itipuolella; sinne siis
laskuun. Vedessi en uskaltanut sammuttaa
moottoria, vaan koetin ensin tankata keskelld
jarved koneen pddsiiliotd mukana olleesta ka-
nisterista. Tdmi ei onnistunut pydrivin pot-
kurin aiheuttaman ilmanvirran vuoksi. Huo-
no ajatus.

Samalla huomasin kuitenkin polttoaineen
alkavan valua painollaan siipisiilidista run-
gon piisiilidon ja jonkin ajan kuluttua péi-
sdilié olikin jo lihes tdynni. Taas takaisin
taivaalle ja nokka tiukasti kohti Kuopiota.
Ajattelin tankata tarvittaessa samalla tavalla

jollain matkalla olevalla jirvelli.

Metsaan

Reittiviivani vei mukavasti Jyviskylin TMA:n
pohjoispuolelta Ainekosken kautta, jossa kat-
selin tuttuja maisemia. Pian sen jilkeen alkoi
kuitenkin tapahtua kummia. Lento oli kesti-
nyt jo yli kolme tuntia ja lepuuttelin vililld
jalkojani, ottamalla ne pois polkimilta ja hei-
luttelemalla niitd edestakaisin.

Ajattelin juuri, ettd tunnin paistd olen Ris-
salassa ja ostan pizzan jilkikasvulleni uuden
koneen kunniaksi, kun kone alkoi luisumaan
hieman oikealle. Kun korjasin luisua anta-
malla oikeata jalkaa, luisu vain paheni. Aivot
eivit kisittidneet tilannetta ja pian kone kaar-
toi vasemmalle ja luisti oikealle matkatehoil-
la kuula pohjassa.

Koska kone ei uskonut oikeaa jalkaa, ajat-
telin oikaista konetta antamalla hieman vas-

tasiiveketti oikealle. T4t ei olisi kannattanut
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tehdi, silld kuului vain kumea murahdus ko-
neen luistaessa lisid: -~ Wroomm ...

Ja huomasin yhtikkii koneen olevan syok-
sykierteessd ja pyorivin vasemmalle. Nokka
osoitti suoraan alaspdin ja huomasin selvis-
ti kolme isoa kived, jotka pydrivit hakkuuau-
kealla alapuolellani.

Vaistomaisesti suljin kaasun, keskitin ohjai-
met ja oikaisin koneen, oikaisuvedossa muis-
tin ajatella vield vanhaa konetta kunnioituk-
sella ja varovaisen oikaisuvedon jilkeen kone
oli vaakalennoissa noin sadan metrin korkeu-
dessa. Vasta siind vaiheessa aivot tulivat mu-
kaan: mitd mind oikein teen, syocksykierre
kellukekoneella metsin piilld sadassa metris-
si? Eihdn tdssi ole jirked! Koneessa on jokin
pahasti vialla, kun se ei oikein tottele ohjai-
mia. Nytkin mennéin taas sivuluisua. En us-
kalla lisicd kaasua, joten tiytyy varmaan teh-
di pakkolasku.

Ainoa jollain tavalla sovelias paikka alapuo-
lella oli hakkuuaukea, jossa kasvoi parimetri-
sid koivuja. Aukea osoittautui kuitenkin lifan
pieneksi ja lihestymisnopeuteni liian kovak-
si. Laskulinjani uhkasi pddttyd pitkddn min-
tymetsikkoon hakkuuaukean piissi. Otin
kaikki laipat ja tein hurjaa sivuluisua, mutta
nopeus oli edelleen lijan kova.

Vihin ennen metsin reunaa ohjasin ko-
neen vasemmalla ole-

vaan hieman pitem-

9" e g
Mitd mind oikein teen,

Que enem que pores a dolupient que vel ipsam ad ea aut verit, nonessunt quam ut qui aribea vidus.

Istuin kaatuneen puun rungon piille ja
ryhdyin ajattelemaan asiaa: minulla ei ollut
endd plaani voimassa, joten kukaan ei tulisi
minua etsimiin lihiaikoina. En tiennyt edes
tarkalleen missi olin

- varmaan jossain

pii koivua kasvavaan  syoksykierre kellukekoneella metsin Jyviskylin pohjois-

poheikkoon. Pienem-
pi paha sekin kuin
salskea mintymetsd, ajattelin. Seuraavaksi
kuului ryskis ja sen jilkeen rumps. Ensim-
miinen 3ini tuli siitd, kun siivet katkesivat
pois, ja toinen siitd, kun kone putosi kel-
lukkeilleen maahan. Kone jii maahan hie-
man nokka alaspdin, mutta onneksi minul-
le ei kiynyt kuinkaan. Tuskin turvavydt edes
kiristyivit.

Kémmin koneesta ulos, ja moottori suhi-
si kuumana. Kaivoin sammuttimen esiin ja
ajattelin, ettd mikili minusta riippuu, kone
ei ainakaan syty palamaan. Lievisti harmitti
jo sekin, ettd kasko oli jddnyt ottamatta. Oli-
sin halunnut ottaa kaskon siirtolennon ajaksi,
mutta vakuutusyhti6 oli ollut asiasta eri miel-
td. Moottorin jadhtymistd odotellessa tarkas-
telin vaurioita: Ehjind oli sentidn runko ja
moottori. Potkuri oli lentinyt kymmenen
metrin pidhin kankaalle, ja siivet ja kelluk-
keet olivat pois pelistd. Hetken pdistd moot-
tori jadhtyikin eikd vilitontd tulipalovaaraa

enii ollut.
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pdidlld sadassa metrissi?

puolella. Ensiksi soi-
tin Kuopion torniin,
jonka valtakuntaan olin menossa. Ystivilli-
nen lennonjohtaja soitteli puolestani tarvitta-
vat hilytyspuhelut.

Pian soittikin sitten poliisi ja kysyi, missd
olen. Tarkkaa paikkaani en tiennyt. Muistin
vain, ettd olin ylittinyt ilmeisesti jossain vai-
heessa nelostien. Sitten soittelin mukanani
olleelle hakuporukalle Ruotsiin, josta sain oh-
jeen katsoa koordinaatit GPS:std. Miksi en it-
se dlynnyt sitd jo aikaisemmin? Katsoin koor-
dinaatit ja ilmoitin paikan poliisille.

Sitten istuin mireéille koneen viereen ih-
mettelemiin, kuinka niin oikein kivikiin?
En vielikdin ymmirtinyt, miten kone oli
lihtenyt noin arvaamatta lapasesta, kun ko-
nehan oli sdysed kun kissimirri. Mitddn vikaa
koneen osissa en havainnut tissi alustavassa
onnettomuustutkinnassa.

Samalla katselin koneen runkoa ja rupe-
sin ajattelemaan, ettd ehkipi tuosta saisi vield
lentivin koneen rakennettua, jos jostain vain

saisi uudet siivet. Runko oli suora ja mootto-

riin piti vaihtaa ilmeisesti vain kampiakseli.
Potkurin laikka oli vdintynyt potkurin osut-
tua puun kylkeen.

Ajatus koneen korjauksesta jii kytemiin
pidhin. Pelastusmichistod ei kuitenkaan kuu-
lunut, vaikka poliisi soitteli vahin vilii ja ky-
seli, olenko kunnossa. Kunnossa kisittiikse-
ni olin, mutta eniten haittaa alkoivat tuottaa
hyttyset, joita illan tullessa alkoi parveilla ve-
renhimoisena joka paikassa ympirillini. Mi-
nullahan oli edelleen vaatetuksena helteestd
johtuen vain shortsit ja T-paita ja ilta painoi
paille.

Jossain vaiheessa poliisi taas soitti ja kertoi,
ettd etsintiketjua muodostetaan nelostien li-
helle. Hin pyysi kuuntelemaan, kuuluuko
sieltd mahdollisesti annettu dinimerkki. As-
ni kuuluikin ja sain luvan lihted omin toi-
min kohti etsijoitd. Matka kulki tietysti pa-
himpien ryteikkdjen ynnd muiden sellaisten
asiaankuuluvien paikkojen kautta.

Vajaan tunnin kuluttua 18ysinkin etsijit
suoraan teosta heidin ollessa vield rakenta-
massa etsintiketjua metsitien varteen. Pienen
epdilyn jilkeen sain heidit uskomaan olevani
etsitty lentdjd ja pidsin poliisin puhallutuksen
jilkeen ambulanssiin tutkittavaksi. Sielld pu-
hallutettiin varmuuden vuoksi uudestaan ja
otettiin tarpeelliset mittaukset. Ladkiri antoi
lopulta luvan puhelimitse minun pidstimi-

seksi vapaalle jalalle loukkaantumattomana.

Yritin kyselld poliiseilta kyytid lihikylille,
mutta heidin piti jiddd vartioimaan konetta.
Onneksi vapaapalokuntalaiset lupasivat tar-
jota kyydin kylille. Mikd parasta, he kertoi-
vat, ettd vapaapalokuntakeikan jilkeen heilld
on tapana menni lihiravintolaan jilkibriefin-
kiin. Téssd tapauksessa kivi niin hyvin, ettd
he voisivat kuljettaa myds onnettomuuden
uhrin sinne kyliliisille niytille!

Soitin poikani hakemaan minut ja odotte-
lin ravintolassa. Pojan tullessa lopulta hake-
maan hin tietysti halusi nihdi koneen, joten
jouduimme piinvastaiselle reissulle ryteikks-
jen halki koneen luo. Sielld olivat samat po-
liisit vieldkin vartioimassa, joten padsimme
katselemaan konetta lhietdisyydeltd. Sitten
lihdimme viimein kotiin Kuopioon ja nuk-

kumaan aamuydsti.

Uusi etsinta

Koneen romut siirrettiin ensin tutkintaa var-
ten Jyviskylin lentokentille. Syksylld 2011
sain luvan hakea omaisuuteni pois ja aloin
purkamaan koneesta ehjid osia varaosiksi. Sa-
malla aloin kovan Austerin siipien metsistyk-
sen Austerin kiyttdjikerhon ja netin avulla.
Tanskasta 18ytyi 93-vuotias herra, jolla oli
hieman rikkinisid Austerin siipid varastossa.
Hin osasi vain tanskaa, joten kommunikoin-
timme oli hieman ongelmallista. Sitd haittasi
myds hinen ilmiselvd dementiansa. Vililld en
saanut vastauksia sihkoposteihini kuukausi-
tolkulla, vililld hin lihetti minulle lapsilleen
tarkoitettuja jouluonnitteluja. Huonokun-
toisten siipien hinta my®s hirvitti, joten pii-

tin olla ostamatta niiti.

Seuraavksi 18ysin edullisen Austerin sii-
pineen Englannista. Kévin jopa tyémat-
kalla katsomassa konetta ja totesin sen hy-
viksi. Ongelma oli vain pitkd hakumatka,
joten etsinti jatkui. Seuraava puolivalmis
kone 16ytyi Eteld-Norjasta, siis hieman [i-
hempii kuin Englanti. Siitd tuli seuraava
suosikkini.

Juuri kun olin tekemissd kauppoja norja-
laisesta koneesta, huomasin Ornskéldsviki-
sissd vielikin paremman yksilon. Tami yk-
silo olikin aito sotakone ja Auster-kerhon
avustuksella sille 16ytyi selked historia. Ko-
ne oli valmistettu vuonna 1943. Se oli lento-
kuntoinen, mutta omistaja suostui myymain
koneen ilman moottoria ja jilkikiteen asen-
nettuja nykyaikaisia EFIS-mittareita. Jihuu -

koneeni oli [6ytynyt! 4

Onnettomuustutkintakeskus tutki onnettomuuden ja tutkintaselostuksen C6/2010L mukaan todennakdisin onnettomuuteen johtanut syy oli
jalkojen sijoittaminen pitkén lennon aikana ahtaassa ohjaamossa vaérille polkimille. Niin pienesta voi nakojaan alkaa isokin onnettomuuteen johtava
tapahtumaketju.
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