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LENTOKONEEN MASSA JA MASSAKESKIO -
maaritelmat

1 Tyhja massa =

- koneen perusrakenne ja maaraysten mukaiset minimivarusteet
- pois lukien polttoaineet, oljyt ym. nesteet.

2 Perusmassa = lentokelpoinen kone ilman hyotykuormaa

3 Suurin sallittu lentomassa =

a) maaraysten mukainen suurin sallittu kokonaismassa
b) valmistajan ilmoittama suurin sallittu lentomassa saattaa olla

Naista kahdesta rajoittavampi tieto on maaraava.

4 Lujuusvaatimukset

Koneen rakenteellinen lujuus teknisesti maariteltyna on JAR-22
vaatimusten pohjalta oltava UL-lentokoneelle vahintaan:

a) positiivinen kuormituskerroin +3,8 g, ja
b) negatiivinen kuormituskerroin -1,5 g.

Naiden lisaksi koneelle maaritellaan eraita muita toimintarajoituksia.



Massakeskid (massakeskidasema)

= piste, josta ripustettuna
kone pysyy tasapainossa.

Perusviiva =

- koneelle vaakasuoraan maaritelty vertailuviiva

- perusviivan on punnituksen aikana oltava vaakasuorassa

- perusviiva on maaritelty koneen ohjekirjassa

- usein perusviivan kohdistusmerkit on merkitty rungon kylkeen

= O

Perustaso =

perusviivaan nahden kohtisuora taso, jonka suhteen
koneen pituuskoordinaatit ja massakeskion sallittu
liikkumisalue maaritetaan.



ENIMMAISMASSAN RAJOITUKSET

Lentoonlahtomassa muodostuu seuraavista komponenteista:

1) lentokoneen perusmassa, \,i

2) ohjaaja & @ M
3) matkustaja / oppilas w @ w

4) matkatavara é
[ ]

5) mahdollinen lisdpaino tai ballastimassa; A

6) polttoaineen massa eri tankkausmaarilla

]

LENTOKONEEN KUORMAUS - YLEISTA
lImailulki 1995/281, 34 §:
"llma-aluksen paallikon on ennen lennon aloittamista varmistau-

duttava siita, etta ilma-alus on lentokelpoinen ja etta lento on
muutoinkin valmisteltu saannosten ja maaraysten mukaisesti”.



LENNON VALMISTELU

OPS M2-8, kohta 5:
UL-lentokoneen ohjaaja ei saa aloittaa lentoa ennen kuin han on:

a) varmistunut siitd, etta UL-lentokone on lentokelpoinen ja etta
vaadittavat huoltotoimenpiteet on suoritettu

b) tarkastanut tdssa ilmailumaarayksessa vaaditut asiakirjat

c) varmistanut, etta UL-lentokoneen varustus on aiottua lentoa
varten riittava

d) varmistanut, etta UL-lentokoneen polttoainemaara on riittava
aiotun lennon suorittamiseen ja etta siina on tarpeellinen
polttoainereservi ottaen huomioon reittituulet tms. viivastymista
aiheuttavat seikat

e) varmistanut, etta aiottu lento voidaan suorittaa ottaen huomioon
lento-ohjekirjan ilmoittamat suoritusarvot

f) varmistanut, ettd mukana kuljetettava kuorma on sallituissa
rajoissa ja se on sijoitettu ja kiinnitetty lento-ohjekirjan ohjeiden
mukaisesti

g) varmistanut, etta riittavat kartat aiotulle lentoreitille ovat mukana

h) varmistunut, etta vallitseva saa on sellainen, etta lento voidaan
turvallisesti suorittaa.



UL-LENTOKONEEN MASSA JA KUORMATTAVUUS
AIR M5-10

UL/B1-lentokone on:

- enintaan kaksipaikkainen kevyt lentokone

- sakkausnopeus laskuasussa on enintaan 65 km/h CAS
- suurin sallittu lentoonlahtomassa ei ylita:

300 kg yksipaikkaisella maalentokoneella;
450 kg kaksipaikkaisella maalentokoneella;

339 kg yksipaikkaisella vesilentokoneella tai amfibiolla;
495 kg kaksipaikkaisella vesilentokoneella tai amfibiolla.

UL-lentokoneen kuormattavuuden on oltava vahintaan:
a) 175 kg kaksipaikkaisilla lentokoneilla ja
b) 95 kg yksipaikkaisilla lentokoneilla”.

UL/B2-lentokoneen massat ja sakkausnopeus ovat
korkeammat



LENTOKONEEN PUNNITUS JA MASSANTARKKAILU

ILMA-ALUS ON PUNNITTAVA SEURAAVISSA TAPAUKSISSA

1 Suomalaisen lentokelpoisuustodistuksen tai luvan ilmailuun
myontamista varten (ennen koneen kayttdonottoa)

2 Jos koneen perusmassa muuttuu enemman kuin + 3 kg tai
massakeskio siirtyy enemman kuin = 1 cm,

3 Sellaisten suurehkojen korjausten ja muutostoiden jalkeen,
joiden vaikutus massaan ja massakeskion sijaintiin ei ole
tarkasti laskettavissa.

4 Jokaisen peruskorjauksen jalkeen

5 Milloin ilmailuviranomainen katsoo punnituksen tarpeelliseksi.

lkarus C42 kuormausohje

Perustaso
Lentijat

Bensa ja
matkatavarat

Sallitiu painopisteen vaihisluallue lennolla 0.35 m - 0.56 m perustascsta



KONEEN PUNNITUSTIEDOT OH-U457

Esimerkkikone: lkarus C-42 OH-U457 punnittu pydravarusteisena,
punnittu 6.7.2004/PH

kg mom.cm massa kg mom .

Vasen paateline 101.,4 0,733 74,30

Oikea paateline 101,2 0,733 74,20
Nokkapyorateline 67.4 -0,771 -52,00

Yhteensa 270.0 96,50

Perusmassa 270,0 Max. sall. kok. massa, kg = 450,00
X massakeskioasema 0,3576 Max. sall. kok. kuorma, kg = 180,00
= perusmassamomentti 96,55 ” " ohjaamokuorma, kg = 180,00

Lentajan painon sallitut vaihteluvalit: Max. 176.,8 kg; Min. 55,8 kg.

KUORMAUSLASKELMAN MALLI, lkarus C-42 (OH-U457)

Kohde Massa (kg) | x Momenttivarsi | = Massamomentti (kgm)
Lentokone

(perusmassa) 270,00 96,50
Miehistd 160,00 0,40 64,00
Polttoaine 25L 18,25 0,95 17,34
Matkatavarat 1,75 0,95 1,66
Yhteensa 450,00 = 179,50

Massakeskioasema (CG) = kokonaismassamomentti : lentoonlahtomassa

Esimerkkilaskelman CG = 179,50 : 450,00 = 0,3989
eli = 0,40 m perustasosta (= sallittu)

Lasketun massakeskioaseman tulee olla lukujen 0.35m — 0.56 m valissa.




LENTOA EDELTAVAT TARKASTUKSET - Péivitarkastus
Turvallisuuden vuoksi tulee aina tarkastaa kone ennen lentoa.
Paivatarkastuksessa tarkastetaan koko kone.

- tarkastus tehdaan aina maaratyssa jarjestyksessa

- tarkastus suoritetaan koneen kasikirjan mukaisesti
- tarkastuksessa kierretaan kone yleensa vastapaivaan.

Aloitetaan tarkastus taalta

PAIVATARKASTUKSEN KOHTEET

Asiapaperit

Polttoainemaara

Vesibensat

Ohjaamo

Ohjainlaitteet + laipat

Mittarit

Radio ja intercom

Vasen siipi, verhoilu + ohjainpinnat
Purjehdusvalot ja strobe-valot
Vasen paateline + pyorajarru
Koneen runko

Pyrsto + ohjainpinnat + verhoilu
Oikea paateline + pyorajarru
Oikea siipi, ohjainpinnat, verhoilu
Moottori + apulaitteet
Jaahdytysneste ja 0Oljy
Moottoripellit

Potkuri + spinneri
Nokkapyorateline
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Huom. Polttoainenaytteen otto lentokonehallissa on kielletty.
MOOTTORITILAN TARKASTUS

Moottorin tarkastus kannattaa suorittaa jarjestelmakohtaisesti, esim.:

polttoainejarjesteima
- voitelujarjestelma

- jaahdytysjarjestelma
- sytytysjarjestelma

- muut sahkolaitteet
pakoputkisto

Erityista huomiota on kiinnitettava:

- mahdollisiin vuotoihin

- letkujen ja liittimien kuntoon

- sahkojohtojen kuntoon

- kaasuttimien kumiholkkien kuntoon
- jaahdyttajan teippaukseen

ASIAPAPEREIDEN TARKASTUS
Asiapapereita tarkastettaessa kiinnitetaan huomiota mm. seuraavaan:

- ilma-aluksen lentokelpoisuuteen ja punnitustodistukseen

- matkapaivakirjan merkintoihin

- katsastusasiakirjat ja mahdollisten huomautusten kuittauksiin
- vakuutuksiin

- vuositarkastukseen, huoltotoimenpiteisiin ja huoltovaleihin

- aikavalvottujen laitteiden huoltojaksoihin

- kausikorttiin (laskeutumismaksut)
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TARKISTUSLISTAN KAYTTO — MOOTTORIN KAYNNISTAMINEN

Moottorin kaynnistaminen, esimerkki:

valitaan sopiva paikka moottorin kaynnistysta varten

siirrytaan koneeseen, kiinnitetaan istuinvyot ja suljetaan kabiini
otetaan heti tarkistuslista esille

varmistetaan koneen etusektori, ja lukitaan pyorajarrut
paavirta ja varoitusvilkku paalle

hana auki, kaasu kiinni ja rikastin paalle

magneetot paalle ja kaynnistys

rikastin pois paalta, tarkistetaan oOljypaine ja lataus

suoritetaan huolellinen lammityskaytto

Huom. Kayta aina tarkistuslistaa kaynnistyksessa ja lentoonlahtotarkas-

tuksessa. Tarkistuslista on syyta lukea aaneen.

TARKISTUSLISTAN KAYTTO — LENTOONLAHTOTARKASTUS

Lentoonlahtotarkastus — esimerkki

Pyorajarrut — paalle

Moottorin lampdtilat — tarkista

Oljypaine ja latausjannite — tarkista
Koekaytto 3850 kierrosta - (erot max 300 / 120)
Etulammitys — tarkista

Ohjaimet — vapaa liikkkuvuus
Laskusiivekkeet — tarkista / aseta
Polttoainemaara ja polttoainehana — tarkista
. Trimmi — lentoonlahtéasentoon

10. Korkeusmittari — aseta (QNH)

11.Vyot ja ovet kiinni ja lukittu — tarkista

12. Muut mittarit — tarkista

13. Apupumppu ja strobe-valo — paalle

14. limoitus radioon tai lennonjohtoselvitys

15. Pyorajarrut — irroita

©ooNOOhWN =
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LENNONSUUNNITTELUVAIHE

- saa- ja reittitiedot

- radiotaajuudet

- ilmatilan rajoitukset seka NOTAMit ja PIB

- tarvittavat kartat

- kuormaus- ja polttoainelaskelma

- matkasuunnistuskaavio

- lentosuunnitelma ATS-elimelle (valvottu ilmatila ym. tarvittaessa)

SUORITUSARVOT — (riippuvat mm. paine- ja tiheyskorkeudesta)
Lentotila/kriteeri  Suoritusarvo tarkennettuna
Vaakalento taloudellinen tai suositeltava matkanopeus
sakkausnopeudet sileana / laskuasussa
suurin sallittu nopeus puuskissa/taysin ohjausliikkein
laskusiivekkeiden nopeusalue
suurin sallittu nopeus tyynessa
Nousu jyrkimman nousukulman lentonopeus
suurinta kohoamisnopeutta vast. lentonopeus
suurin kohoamisnopeus (m/sek)

Lakikorkeus kaytannon / absoluuttinen lakikorkeus

Toimintamatka  pisin toimintamatka (eri lentomassoilla)

Toiminta-aika pisin toiminta-aika (eri lentomassoilla)
Lentoonlahtomatka lahtokiito + nousu yli 15 m:n esteen
Lahtokiito(maakiito) rullausmatka irtoamisnopeuteen

Keskeytetty lentoonlahtd  kiitotievaatimus irtoamisnopeuteen
+ lasku- ja jarrutusmatka

Laskeutumismatka Kiitotievaatimus laskua varten yli 15 m:n esteen

Laskukiito rullausmatka kosketuskohdan jalkeen
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LENTOONLAHTOMATKA (ja kaytettivissa oleva matka)
1) Kone on kiihdytettava turvalliseen irtoamisnopeuteen
2) Turvalliseksi irtoamisnopeudeksi voidaan pitaa vahintaan Vs * 1,3.

Kaytannodssa kone irtoaa sakkausnopeudella, mutta suuren indusoidun
vastuksen takia nousun aloittaminen alinopeudella on erittain vaarallista!

Lentoonlahtomatka riippuu:

ilman tiheydesta (lampdatila, ilmanpaine, kosteus)
tydntdvoimasta (potkurin hyotysuhde ja moottoriteho)
sakkausnopeudesta

lentoonlahtomassasta

aerodynaamisesta vastuksesta

kiitotien pinnan laadusta (pyorien vierintakitkasta)
kiitotien pituuskaltevuudesta

tuuliolosuhteista (vastatuuli - tuuligradientti nousussa)

Huom. Moottorin kehittama teho vaihtelee riippuen ilman ominaisuuksista.

LENTOONLAHTO JA ALKUNOUSU — maavaikutus

Irtoamisvaiheessa siivenkarkipyorteet ja potkurivirta osuvat maanpintaan.
Tama ilmid on ns. maavaikutus ja se antaa koneelle lisaa tyontovoimaa.
Maavaikutus lakkaa suunnilleen siipien karkivalin mittaisessa korkeudessa.
Noin 10 metrin korkeudessa nousukulmaa tulisi tarvittaessa loiventaa.
Huom. Ala ota tavaksi tehdid jyrkkda alkunousua. Se saattaa
paattya huonosti moottorinhairiotilanteessa.

LASKUSIIVEKKEIDEN KAYTTO LENTOONLAHDOSSA
Laskusiivekkeet asetettuina maakiito lyhenee mutta vastus kasvaa.

Nousukyky heikkenee tuntuvasti lisaantyneen vastuksen takia.
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LASKEUTUMINEN - laskeutumiseen vaikuttavat tekijat
Lentomassa: Lentomassan lisays pidentaa laskukiitomatkaa

Tuuli:  Vastatuulikomponentti lyhentaa laskukiitoa, myotatuulikomponentti
pidentaa sita.

Tiheyskorkeus: Lammin ilma kasvattaa sakkausnopeutta. Laskukiito
pitenee.

Lahestymisnopeus: Koneen massa kasvaa nopeuden kasvun nelion
suhteessa. Laskukiito pitenee.

Suositeltava lahestymisnopeus normaali-olosuhteissa: Vs * 1,5

Laskusiivekkeiden kaytto:

liukukulma jyrkkenee

aerodynaaminen vastus kasvaa

nostovoima kasvaa jonkin verran

laskukiito lyhenee

Maavaikutus:
- maavaikutus alentaa sakkausnopeutta kiitotien pinnan tuntumassa
- maavaikutus on suurimmillaan suurilla kohtauskulmilla

- maavaikutus pyrkii pidentamaan laskukiitoa etenkin alatasokoneilla
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TUULIGRADIENTIN VAIKUTUS LENTOONLAHDOSSA JA LASKUSSA
Nousussa vastatuulessa tuuligradientti pyrkii sailyttamaan ilmanopeuden

<

= -

<«— VASTATUULI

e

Nousussa myotatuulessa tuuligradientti laskee ilmanopeutta = riski !

>
m\ > >
—
—» MYOTATUULI
—

TUULIGRADIENTIN VAIKUTUS LAHESTYMISESSA JA LASKUSSA

Vastatuulessa suoritetun lahestymisen loppuvaiheessa tuuligradientti
pyrkii laskemaan ilmanopeutta = sakkausriski !

_— .

<

VASTATUULI
—

h
e
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Myotatuulessa suoritetun lahestymisen loppuvaiheessa tuuligradientti
pyrkii sailyttamaan ilmanopeuden. Laskukiito pitenee huomattavasti !

A, g

— "}

> MYOTATUULI

—

SUMMA SUMMARUM: LENTOONLAHDOT JA LASKUT ON
PAASAANNON MUKAAN TEHTAVA VASTATUULEEN !

VAAKALENTOSUORITUSARVOT

Tehoasetus verrattuna lentonopeuteen:
Teho

Vaakalentoon
tarvittava teho

kaytettavissé

oleva moottori-
teho

Mittarinopeus

sakkaus- hidas- pisin lentoaika

pisin‘'matka  suurin
nopeus lento

vaakalentonopeus



TARKEIMMAT VAAKALENTOSUORITUSARVOT

Optiminopeus pisimmalle lentomatkalle - ks. max. L /D

Optiminopeus pisimmalle lentoajalle

Normaali / pisin toimintamatka

Toiminta-aika: tahan vaikuttavat polttoaineen maara ja kulutus.

Polttoaineen kulutus matkateholla / (eri tehoasetuksilla)
MUUT SUORITUSARVOT:

- Paras kohoamisnopeus (m/sek): Korkeuden ja / tai lampdétilan
nousu pienentaa kohoamisnopeutta (ks. max L/D).

- Jyrkimman  nousukulman nopeus: (turvallisuussyista on
perusteltua lisata siihen kohtuullinen nopeusreservi)

POLTTOAINEEN KULUTUS:

LCLUIRIEEVE - lisaa kulutusta
IELERZWERBVE =2 vahentaa kulutusta

Etulammitys - lisaa kulutusta
S EEILEREIER = lisda kulutusta
SEGLCERRERERGE &> vahentaa kulutusta

I ERGCI I EREgeeilE] (OAT) - lisaa kulutusta *)
Ennle:% - vahentaa kulutusta

t\

17



18

TOIMINTA-AIKA (Endurance) ‘ »-)/[@

Polttoainemaara lahddssa (Itr) 45 Itr
Toiminta-aika = esim.
(endurance) Polttoaineen kulutus (Itr/h) 15 Itr/h

= 3h 00’

Huom. Polttoaineen jatkuva seuranta lennon aikana on valttamatonta.

km ? €-> Nm?
N \‘

TOIMINTAMATKA (Range) ,_)./ -

v

Toimintamatka = maanopeus x toiminta-aika, esim.140 km/h x 3h =420 km
TOIMINTAMATKAN SEURANTA LENNON AIKANA:

1) Merkitaan muistiin polttoainemaara lentoonlahddssa.

2) Maaratyn ajan kuluttua tarkistetaan polttoainemaara mittarista.

3) Luetaan lennetty matkaosuus kartalta.

4) Lasketaan jaljelle jaaneen polttoaineen osalta koneen toimintasade:

mitattu matka _ lennettavissa oleva matka esim. 120 km  Xkm
mitattu kulutus ~  jaljella oleva polttoaine 14 1tr 36 Itr

9

X =_36x120 = 308,5 km. Tahan pitaa viela tehda tuulikorjaus!
14 s
NOUSUKYVYN HEIKKENEMINEN KAARROSSA
Nousukyky heikkenee kaarrossa koska indusoitu vastus kasvaa.
Kasvaneen vastuksen takia on nopeuden tarkkailu on erittain tarkeaa.

Nousukaarrossa koneen kohtauskulma on suuri — sakkausriski !
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LIMTOSUHDE
Koneen liitokyky moottori tyhjakaynnilla tai sammutettuna:

Paras liitosuhde saavutetaan silla nopeudella jolla koneen
kokonaisvastus on minimissaan: L

. D
eli maxL/D 1:10 100 km/t

Tama patee vain tyynessé ilmassa. & e
Lennettaessa laskevassa tai vastatuulessa
optimi lentonopeus on suurempi

MUUT SUORITUSARVOJA HEIKENTAVAT TEKIJAT — JAATYMINEN

@T’\W

Siiven jaatyminen aiheuttaa kitkavastuksen kasvun
Sakkausnopeus kasvaa voimakkaasti

Kaasuttimen jaatyminen laskee tehoa tai moottori sammuu akkia

SADE

Tietyt siipiprofiilit ovat erityisen herkkia
sadepisaroiden vaikutukselle.

Tama koskee etenkin joitakin moottoripurjelentokoneita.

Lentoonlahto saattaa vaikeutua huomattavasti

ETULAMMITYKSEN KAYTTO
Etulammityksen kaytto saattaa rikastaa seosta ja lisata kulutusta

Monessa UL-koneessa etulammityksen vaikutus on vahainen



20

TALVILENTOTOIMINTA

Talviolosuhteet ovat vaativammat kuin lampimina kausina.
Saatilanteet muuttuvat nopeasti.
Suunnistaminen on vaativampaa.

Laskeutuminen valkoiselle pinnalle vaatii varotoimenpiteita.

TALVILENTOTOIMINTA - lennonvalmistelut

Ennen kaynnistamista moottoria on lammitettava.
Lammittamisessa pidetaan koneen nokkaosaa peitettyna.

Jaa ja huurre poistetaan siivista, vakaimista ja perasinpinnoista.
Jaisella tai huurteisella siivella on erittain vaarallista lentaa!
Potkurin spinnerissa ei myoskaan saa olla kertynytta jaata.
Moottorin kampikammion huohotinputkessa ei saa olla jaata.
Otetaan polttoainenayte (vesibensan poisto)

Tankkauksessa kaytetaan mikrosuodatinta tai saamiskasuppiloa.

TOIMINTA SUKSIVARUSTEISELLA LENTOKONEELLA

Suksikone on verrattavissa jarruttomaan koneeseen.
Liukkaalla pinnalla kone pyrkii lahtemaan heti liikkeelle.
Koekaytto suoritetaan lentoonlahdon alussa lahtosuunnassa.

Suksiteline on jaykempi kuin pyorateline - renkaiden jousto puuttuu.
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JAAALUEIDEN KAYTTO LENTOPAIKKOINA

Jaaalueen tai maa-alueen kaytto lentotoimintaan vaatii:

- luvan maanomistajalta

- muuta toimintaa ei saa hairita

- paikallinen kalastuskunta antaa tietoja alueen kayttoehdoista
- kaupunkialueen ollessa kyseessa, luvan antaa viranomainen
- rauhoitettuja alueita ei saa kayttaa

Jaan paksuus ja kantavuus vaihtelee aina huomattavasti - jaan kanta-
vuus riippuu vuodenajasta seka siita miten jaa on muodostunut.

Jaa on yleensa vahvinta loivilla rannoilla jossa ei ole kaislikkoa.
Jokisuiden ymparist0 ja salmet ovat aina vaarallisia.
JAAALUEILLA LIIKUTTAESSA ON VAROTTAVA:

- talviteita

- lumi- ja jaavalleja

- tuuliavantoja

- laivaranneja ja railoja

- kalastajien tekemia reikia

- laivareimareita ja osittain vedenalaisia kivia

Kevattalvella laskualueen tarkkailu on hyvin tarkeaa.

Lumen sulaessa muodostuu jaan paalle vesikerros ja jaa on tummaa.

Tama on osoitus jaan heikkenemisesta, jaa muuttuu huokoiseksi.

LUMEN LUISTAVUUS
Luisto on huonoimmillaan n. 0°C:ssa kun jaalla on uutta markaa lunta.
Kun kone pysakoidaan, kannattaa laittaa havunoksia tms suksien alle.

Ennen lentoonlahtda tulee poistaa jaatynyt lumi suksien alta.
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LENTO- JA KAYTTORAJOITUKSET

HUOLTOJAKSOJEN JOUSTO

Huoltojakson jousto on 10 lento-/kayntituntia, kuitenkin enint. 10%.
Esim. 200 t. huoltoa ei saa tehda myohemmin kuin 205 t. kohdalla.
Jos huolto tehdaan etuajassa, alkaa seuraava jakso siita ajankohdasta.
LENTOKELPOISUUSMAARAYKSET (M-méaaraykset)
M-maaraykset ovat Traficomin tarkastus- ja muutosmaarayksia.
Niissa on maaratty tyon laatu ja suoritusajankohta seka
hyvaksytyt tekijat.

KORKEUSMITTARIN TARKASTUS

AIR M11-7 mukainen aneroidikoe on tehtava enintaan 5 v:n valein.

Mittarin virhe ei saa ylittaa maarayksen mukaisia toleransseja.

MUUTOSTYOT JA NIIDEN HYVAKSYTTAMINEN

Muutostyot — yleista:

lima-aluksen muuttaminen tyyppisuunnittelusta poikkeavaksi.
Ultrakevyet lentokoneet kuuluvat koe- ja harrasteluokkaan.

Ne muodostavat hallinnollisesti X-luokan alaryhman, vaikka ne
olisivat tehdasvalmisteisia ja niiden lento-ominaisuuksissa ei
olisikaan mitaan tavallisuudesta poikkeavaa.

Ultrakevyelle lentokoneelle pitaa laatia lento-ohjekirja.
Muutostdiden tekeminen, pienia muutostoita lukuunottamatta,

edellyttaa Traficomin hyvaksymista sisallon ja tekijan osalta (AIR
M5-3).



PIENET MUUTOSTYOT

= Muutosty0 jolla ei ole oleellista vaikutusta ilma-aluksen tms
massaan, massatasapainoon, rakenteelliseen lujuuteen,
luotettavuuteen, kayttbominaisuuksiin tms lentokelpoisuuteen.
Muutosty0, jota ei luokitella pieneksi, on suuri.
PAIVATARKASTUS

Paivatarkastus on lentotoimintaan liittyva rutiinitarkastus.

Kerhon tehtavana on opastaa lento-ohjekirjojen soveltamiseen.

Paivatarkastus suoritetaan lento-ohjekirjan muistilistan mukaisesti.

Tarkastuksessa havaittujen vikojen ja puutteiden arviointi on aina
jatettava asiantuntijan tehtavaksi.

Pienetkin viat on korjattava ennen lennon aloittamista

AIKAVALVONTA

Aikavalvottuja laitteita ovat mm. potkurit, moottorit, apulaitteet
kuten laukaisumagneetot ja korkeusmittarit.

Aikavalvontavaatimukset on esitetty viranomaiselta tai valmistajalta.

Tiettyjen laitteiden aikavalvonta on vain valmistajakohtainen.
Lisaksi koko kone on aikavalvottu punnituksen osalta (5 vuotta).
Aikavalvonta voi olla sidottu lentotunteihin tai kalenteriaikaan.
Jos punnitustodistus on vanhentunut, kone ei ole lentokelpoinen.
Muista aikavalvotuista laitteista mainittakoon mm. potkurit,
vakiokierrossaatimet, istuinvyot, joiden perushuoltovalit ovat

valmistajakohtaisia.

Aikavalvotun laitteen huoltojaksot seurataan laitekortilla.
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ULTRAKEVYET LENTOKONEET

Lento-ohjekirja suositellaan laadittavaksi seuraavan jaottelun
mukaisesti:

yleistiedot koneesta

toiminta- ja kayttorajoitukset

hatatilanneohjeet

normaalitoimintaohjeet ja moottorin kayttoohjeet
suoritusarvot

kuormausohjeet

) liitteet

QoeooTe

Lento-ohjekirjan tyyppitietojen, toiminta- ja kayttorajoitusten

on vastattava ilma-aluksen tyyppitietoja ja koelentokertomusta.
HUOLTOTYOT JA KORJAUKSET
UL-lentokoneen huoltoa varten on oltava huolto-ohjeet.
UL-lentokoneen enimmaismeluraja on 68 dB

Melumittauksen suorittaa ilma-aluskatsastaja.

TYYPPITODISTUS

Typpitodistus vaaditaan:

a) kaupallisesti valmistettaville, valmiina myytaville UL-koneille

b) kaupallisesti valmistettuna rakennussarjana myytaville UL-
koneille, jos rakennussarjan valmistaja tai myyja tai he

yhdessa ovat suorittaneet rakennustyosta 50 % tai enemman.

Harrasterakennetulta UL-lentokoneelta ei vaadita tyyppitodistusta.
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UL-KONEIDEN HUOLTO —
Maaraaikaishuollot, vuositarkastus ja pienet korjaukset

UL-koneelle on tehtava huolto-ohjeiden muk. huollot ja vuositarkastus.
Vuositarkastus on tehtava maarayksen AIR M1-5 mukaisesti.

Maaraaikaishuollot, vuositarkastukset ja pienet korjaukset saa
tehda huoltomekaanikko, UL-koneen omistaja, haltija tai kayttaja.

Peruskorjauksen tai rakenteen ja ohjainjarjestelmien korjaukset
saa tehda huoltomekaanikko, ilmailuvalinehuolto-organisaatio,
koneen valmistaja tai muu organisaatio Traficomin erillisella
luvalla.

Harrasterakenteisen UL-lentokoneen korjaustyot saa tehda myos
lentokoneen rakennusluvassa mainittu organisaatio.

Peruskorjauksen ja lentokelpoisuuteen vaikuttavan vaurion korjauksen

Al Aann IbAanA An bAataAantAattavina ArnnAan lantAatAairmainimnan intl AarmaintAa
JUUINIU U I I W DMV MU LSRR Y U DTV TV ILU LU T T T AT JUAtinian i v

UL-KONEEN MOOTTORIN KORJAUS JA PERUSKORJAUS

Suuren korjauksen tms saa tehda huoltomekaanikko, hyvaksytty huolto-
organisaatio, ilma-aluksen rakennusluvassa mainittu organisaatio tai muu
organisaatio IH:n erillisella luvalla.

Huoltotyon tekijalla on oltava siihen riittavat edellytykset ja hanen tulee
noudattaa valmistajan ohjeita.
UL-KONEEN MAARAAIKAISHUOLLOT

Maaraaikaishuollot tehdaan 50 ja 100 lentotunnin valein huolto-ohjeiden
mukaisesti.

Tarkastus- ja huoltotoimenpiteet, rutiininomaisia paivatarkastuksia
lukuunottamatta, on aina kuitattava UL-koneen matkapaivakirjaan

Huoltojen ajankohta on syyta suunnitella toimintaan soveltuvaksi
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PIENET HUOLLONOMAISET KORJAUKSET

Lentokoneen omistaja tai kayttaja voi suorittaa pienehkoja huolto-
toimenpiteita. Jokainen toimenpide merkitaan matkapaivakirjaan.

Huoltotyot seka pienet huollonomaiset korjaukset ovat esim.:

- Oljyn ja jadhdytysnesteen tayttd

- Jaahdytysletkujen kiristimien tiukentaminen tarvittaessa

- Varmistussokkien tai varmistuslangan vaihto

- Sytytystulppien puhdistus ja vaihto

- Lamppujen ja sulakkeiden vaihto

- Kuluneiden osien vaihto uuteen alkuperaiseen, ellei kyse ole
vauriokorjauksesta, josta pitaa sopia katsastajan kanssa

- Laskutelineen renkaiden ja osien vaihto (alkuperaisiin osiin)

- Vaijereiden saato (kiristaminen)

- Akun varaus ja huolto

- Pienten reikien paikkaaminen siiven ja rungon verhoilussa ellei
tyo vaadi reikien tekemista kaariin eika perusrakenteen osien
irrottamista.

- Moottoripeltien kiinnityksen korjaaminen

- Polttoaineen sakkakupin tyhjennys ja puhdistus

- Kaasuttimen uimurikammion tyhjennys ja puhdistus

VUOSITARKASTUS

Vuositarkastus on tehtava 12 kk valein jolloin noudatetaan AIR M 1-5:a
Vuositarkastus on yleensa kevaan 100 tunnin huolto.

llma-alus tarkastetaan ja huolletaan kokonaisuudessaan, mukaan luett.
kaikki lentoturvallisuuteen vaikuttavat osat, laitteet ja varusteet.

Asiakirjat on tarkastettava jotta voidaan todeta, etta ilma-alus tayttaa
voimassaolevat lentokelpoisuusvaatimukset.

Tarkastuksesta laaditaan lista havaituista vioista.

Vuositarkastuksen suorittaja ottaa kantaa allekirjoituksellaan koneen
lentokelpoisuuteen, riippuen siita jaako vikoja korjaamatta vai ei.
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Jos kone on lentokelpoinen suoritetaan koekaytto ja koelento.
ILMOITUSVELVOLLISUUS

OPS M1-12 mukaan, ilma-aluksen paallikkoé on velvollinen ilmoitta-
maan havaitsemistaan vioista merkinnaoilla matkapaivakirjaan.

Lisaksi ilma-aluksen omistaja, kayttaja tai lentaja on velvollinen
ilmoittamaan Traficomille havaituista vioista ja toimintahairidista
lomakkeelle ILL/3323/09/94, jos vika tai toimintahairid on havaittu
maakaytossa.

Lentotoiminnassa sattuneesta viasta tai toimintahairiosta ilmoitetaan
Traficomin www-lomakkeella:
https://www.traficom.fi/fi/asioi-kanssamme/lentoliikenteen-
onnettomuuksista-vaaratilanteista-ja-poikkeamista-ilmoittaminen

SUURET MUUTOSTYOT

Sellaiselle muutostyolle, joka vaikuttaa olennaisesti ilma-aluksen mm.
lujuuteen, suoritusarvoihin, massaan, massakeskidasemaan, lento-
ominaisuuksiin tai meluun tms., on haettava Traficomin
muutostyodlupa.

UL-lentokone on lisaksi katsastettava ennen lentotoiminnan jatkamista
(tdma koskee myos vauriokorjausta).

Huom. Muutostyo voi edellyttaa tarkastusten ja kokeiden uusimista tai
uusien asiakirjojen laadintaa.


https://www.traficom.fi/fi/asioi-kanssamme/lentoliikenteen-onnettomuuksista-vaaratilanteista-ja-poikkeamista-ilmoittaminen
https://www.traficom.fi/fi/asioi-kanssamme/lentoliikenteen-onnettomuuksista-vaaratilanteista-ja-poikkeamista-ilmoittaminen
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UL-LENTOKONEIDEN MINIMIVARUSTUS

OPS M2-8:n mukaan minimivarustukseen kuuluu:
a) korkeusmittari

b) nopeusmittari

c) magneettikompassi

d) luisumittari

e) polttoaineen maaramittari, ellei polttoaineen maaraa lennon
aikana luotettavasti voida muutoin todeta

f) pyorimisnopeusmittari

g) moottorin pakokaasun tai sylinterinpaan lampomittari 2T-
moottorilla varustetuilla ultrakevyilla lentokoneilla

h) istuinvyot jokaista UL-koneessa olevaa varten. Istuinvoissa
on oltava olkavyat.

Eraissa ilmatilaluokissa ja alueilla vaaditaan lisaksi radiovarustus.
HENKILOKOHTAISET VARUSTEET
Lennettaessa UL-koneella, jossa on avo-ohjaamo, on jokaisella

koneessa olevalla henkilolla oltava sopiva suojakypara.

Jos UL-koneessa ei ole tuulilasia, on jokaisella henkil6lla oltava
lisaksi suojalasit.

Lennettaessa UL-lentokoneella vesialueen ylapuolella niin, ettei
kiinteata maata tai jaata voida saavuttaa liitolennossa, on
koneessa olevilla oltava pelastusliivit tms. paalle puettuina.
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Rajoitukset: UL-lentotoiminta sallitaan vain (VFR) mukaisesti
paivalla ei-jaatavissa olosuhteissa.

UL-KONEEN ASIAKIRJAT
Rekisterdimistodistuksen (tai valiaikaisen luvan) lisaksi tulee olla

Lupa ilmailuun

UL-koneen mittaus-, punnitus- ja koelentopoytakirjat **)
matkapaivakirja tai muut selvitykset kayttotuntimaarista
vastuuvakuutustodistuksen jaljennos

radiolupa

suomalainen punnituspodytakirja ja punnitustodistus
suomalaisen lento-ohjekirjan yksilointisivu

~NOoO O b WN -
N N N N N

*) liitteena katsastuspoytakirja
**) litteena mm. melumittauspoytakirja

Em. asiakirjojen lisaksi on oltava:

1) Suomenkielinen lento-ohjekirja liitteineen

2) UL-lentokoneen huolto-ohjekirja, lisaksi moottorin, potkurin ja
muiden varusteiden ohjekirjat, jos tarvittavia tietoja ei ole
huolto-ohjeissa (ohjeet voivat olla englanninkieliset)

3) matkapaivakirja

4) moottorikirja

5) laitekortit aikavalvotuille laitteille (mm. potkurit ja korkeusmittarit)

6) Kausikortti

Paikallislennolla naita asiakirjoja ei tarvitse pitaa koneessa.

Ohjaajan lupakirja ja ladketieteellinen kelpoisuustodistus on
kuitenkin oltava mukana kaikilla lennoilla.
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