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ILMAILUVIESTILIIKENNE

TAVOITTEET:

Tavoitteena on oppia kommunikoimaan tehokkaasti seka ilmaliikenne-
palveluelinten ettd muiden ilmailuradiokayttdjien kanssa, aiheuttamatta
hairioita tai vaarinkasityksia.

RAJOITETTU RADIOPUHELIMENHOITAJAN KELPUUTUS

llImailuradion kayttajalla on oltava rajoitettu R/T-kelpuutus

Lento-oppilas saa kuitenkin koulu- ja yksinlennoilla opettajan luvalla kayttaa
koneessa olevaa ilmailuradiota tarpeen mukaan.

Radiopuhelimeen tulee puhua lyhyesti ja selvasti.

Puhenappéin on oltava painettuna siten, etta lahetettdva sanoma tulee
kuulluksi kokonaisuudessaan.

Lahetetyn viestin ensimmainen tai vimeinen sana ei saa menna poikki.
Puhuessa el yli 100 sanaa minuutissa.

Aznenpaineen tulee olla riittava ja tasainen.

ILMAILUVIESTIPALVELU

llImailuviestipalvelusta huolehtii Suomessa FINAVIA (Ks. AIP GEN 3.4 — 1).
Kansainvélisten ja kansallisten saantbjen ja menettelytapojen valiset
merkittavat eroavaisuudet on annettu AlP:n osassa GEN 1.7.

Radiopuhelin-liikenne muodostuu: “tf\N

N
a) siirtyvasta liikenteesta ~sdl<—7 5~ait
(mEEEa]
b) kiintedsta liikenteestd (AFS), jossa IlImailulaitoksen yllapitdméat
lentoasemat on liitetty toisiinsa FASTNET-verkon valityksella. Lis&ksi
Helsinki-Vantaan AFTN-keskus on varustettu tietyilla ulkomaan
yhteyksilla.
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ICAO:N PUHEAAKKOSET

14 -

Kirjain Puheaakkonen Kirjain Puheaakkonen

A ALPHA M MIKE

B BRAVO N NOVEMBER

C CHARLIE O OSCAR

D DELTA P PAPA

E ECHO Q QUEBEC

F FOXTROT R ROMEO

G GOLF S SIERRA

H HOTEL T TANGO

I INDIA U UNIFORM

J JULIETT V VICTOR

K KILO W WHISKEY

L LIMA X X-RAY

Y YANKEE
Z ZULU
A= Alpha Oscar; A = Alpha Echo;
O= Oscar Echo; U= Uniform Echo

N:o Aantaminen
0 Nolla (Zero) 6 Kuusi (Six)
1 Yksi (One) 7 Seitseméan (Seven)
2 Kaksi (Two) 8 Kahdeksan (Eight)
3 Kolme  (Three) 9 Yhdeksan (Niner)
4 Nelja (Four) 100 Sata (Hundred)
5 Viisi (Five) 1000 Tuhat (Thousand)
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Lukujen lahettdminen ja kuittaaminen:

Kutsumerkki: (OH)-646:

Lentopinta: FL75:

Ohjaussuunta: 170:

Tuulen suunta ja nopeus
220° 20KT G30KT:

Transponderi-koodi 2000:

Kiitotie 26R:

Korkeusmittariasetus 1000:

Korkeusmittariasetus 1023:

Taajuus 119.000:

Taajuus 131.250:

Korkeus 700 FT:

Korkeus 1000 FT tai alle:

Pilvikorkeus 13 200 FT:

kuusi-nelja-kuusi
six-four-six

lentopinta seitseman-viisi
flight level seven-five

yksi-seitseman-nolla
one-seven-zero

tuuli kaksisataakaksikymmenta astetta
kaksikymmenta solmua

maksimi kolmekymmenta solmua
wind two-two-zero degrees

two-zero knots

maximum three-zero knots

koodaa kaksi-nolla-nolla-nolla
squawk two-zero-zero-zero

kiitotie kaksi-kuusi oikea
runway two-six right

QNH yksi-nolla-nolla-nolla
QNH one-zero-zero-zero

ONH yksi-nolla-kaksi-kolme
QNH one-zero-two-three

Yksi-yksi-yhdeksan-desimaali-nolla
One-one-niner-decimal-zero

Yksi-kolme-yksi-desimaali-kaksi-viisi-nolla
One-three-one-decimal-two-five-zero

Seitseméansataa jalkaa
Eighthundred feet

Tuhat jalkaa tai alle
One thousand feet or below

Yksi-nolla-tuhat-kaksi-sataa jalkaa
One-three-thousand-two-hundred feet
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Luettelo Morse-merkeista
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AIKAILMOITUKSET

Lentosuunnitelmissa ja ATC-palvelussa kaytetddn UTC-aika.
Laskuaikailmoitukset annetaan taysin minuutein:
Esimerkki 1. Laskuaika 13.45 lausutaan "nelja viisi/four-five”.
Esimerkki 2: Laskuaika 16.00 lausutaan "aika tasan” tai "tasan”/
“on the hour”
Esimerkki 3: Seuraava tunti lausutaan "seuraavaa tuntia / next hour”

"at time one-five next hour”

Poikkeus: ATIS-lahetyksissa ilmoitetaan auringon lasku Malmin lento-
asemalla (EFHF) kayttamalla paikallista aikaa (LMT=Local Mean Time)

RADIOLIIKENNE KAYTANNOSSA — AVAUSKUTSUT JA TYOKUTSUT

Yhteyden otto suoritetaan avauskutsulla.
1) Painetaan puhenappainta ja pidetaan se painettuna.
2) Sanotaan kutsuttavan aseman kutsumerkki,
esim. "Malmin rullaus” "Malmi Ground”.
3) Sanotaan oma kutsumerkki, esim. Oscar-Hotel-Uniform-5-7-5.
4) Avauskutsusta saadun vastauksen jalkeen kaytetaan tyokutsua.

Tybkutsua saa kayttaa vain, mikali ao. ATS-elin on kayttanyt sita ensin,
esim. "Oscar-5-7-5" tai "Ultra-5-7-5".
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PUHETYYLI

Jokainen sana ddnnetdan selvasti, ei liian nopeasti eika lilan hitaasti:
tasainen puhenopeus (max. 100 sanaa/min. ja aanen voimakkuus.

Mikrofoni pidetd&n samalla etaisyydella suusta, puhendppain painettuna.

Ennen yhteyden ottoa, tulee valmiiksi miettia mita aikoo sanoa.

On myos suositeltavaa kayttaa "lunttilappua” tdhan tarkoitukseen.

Ennen kuin tangenttia painetaan, varmistetaan etté radiotaajuus on vapaa.

Hyvin tarked& on sanoa oman koneen kutsumerkki selkeasti.

TAAJUUDEN VALINTA = SIIRTYMINEN TAAJUUDELTA TOISELLE

Valvotussa ilmatilassa lennettdessa taytyy saada lupa vaihtaa taajuus.

Mikali lennetaan valvotusta ilmatilasta toiseen, ilmoittaa edellinen ATS-elin
uuden taajuuden ja kdskee ottamaan siihen yhteyden:

esim. "0O-575, ota yhteys Tampereen tutkaan 121.3”/
"0-371, contact Tampere Radar 121.3”.

Mikali et saa taajuudenvaihto-ohjeita ATS:It&4, varmista taajuusvaihto:

esim. "Tampereen Tutka, O-575, pyydan lupaa vaihtaa
Malmin Tornin taajuudelle 131,250"/

"Tampere Radar, O-575, request permission to change to
Malmi Tower 131,250”




©SIL/EUT 26.11.2008 TB 14 - 7

SANOMAN VASTAANOTTO, KUITTAUS, TOISTO JA KORJAUS

Kun ottaa vastaan lennonjohtoselvityksen tai ohjeen tulee kuittauksen
lopussa aina ilmoittaa oma kutsumerkki (lyhennettyna).

Jos ei saa selvda lennonjohdon antamasta ohjeesta tai kyselysta,
pyydetaan toistamaan sanomalla "sano uudelleen” / "say again”.

Jos vahingossa ilmoittaa virheellisen tiedon, korjataan tdma sanomalla
"korjaan” / “correction”.

Mikali koko sanottu lause halutaan perua, sanotaan ”jata huomiotta” /
“disregard’.

Jos radiokutsuun ei saada vastausta voidaan kayttda menetelmdsanaa
"sanon uudelleen” / 7 say again”.

Jos epdilee, ettei pysty vastaanottamaan viestejd, voidaan tehda
iimoitukset sanoilla: "lahetan sokeasti” / “fransmitting blind”, ja syy tahan.

LENNONJOHTOSELVITYS JA SELVITYSRAJA (CLEARANCE LIMIT)

Lennonjohtoselvitys sisdltaa usein sanan "selva” tai "selvitetty”.

Lennonjohtoselvitys sisaltéd myds aina selvitysrajan, joka voi olla esim.
paikka, aika tai korkeus, jonka saavuttaminen tai ylittdminen ilmoitetaan
lennonjohdolle.

Selvitysraja tarkoittaa, etta annettu selvitys on voimassa ainoastaan
selvitysrajaan saakka tai siihen asti kunnes poistutaan valvomattomaan
iimatilaan.

Valvomattomaan ilmatilaan ei selvitysta voida antaa eika saada!

Esimerkki 1: "O-575 jata lahialue Myllyn kautta VFR”, tarkoittaa: lahtevan
koneen reittiselvitystd jonka selvitysraja on MYLLY A(CTR-rajaIIa)

Esimerkki 2: "O-575 selvitysraja Hormi”, tarkoittag, etta saapuva kone on
selvi-tetty lahialueen rajan ulkopuolelle HORMI kohdalle, jossa kone
jaé& odotuskierrokseen odottamaan jatkoselvitysta.




©SIL/EUT 26.11.2008 TB 14 - 8

SELVITYSRAJA (JATK.)

Esimerkki 3: "0-575 odota jatkoselvitysta aikaan 25, oikea aika 55
“expect further clearance at time 25, correct time 557), tarkoittaa etta
jatkoselvitys annetaan aikaan 25.

Esimerkki 4: "0O-575, liity perusosalle kiitotie 30, HORMI:n kautta VFR”,
jossa lennonjohdon antama selvitysraja on perusosa (kiitotie 30).

KUITTAUKSET

Kuittauksella varmistetaan sanoman vastaanotto ja ymmartaminen.

Selvityksista tai ohjeista on toistettava ne osat, jotka koskevat mm.:

lentoonlahtda tai laskeutumista seka reittia
- ohjaussuuntaa, nopeutta tai korkeutta

- korkeusmittarin asetusta (QNH, QFE, QNE)
- toisiotutkan (=transponderi) koodi

- ehdolliset selvitykset ja ohjeet (esim. laskevan Cessnan jalkeen rullaa
kiitotielle ja odota)

- kaytossa olevaa kiitotieta ja liikkumista siella
- mahdollinen odotuskierros tai ympyraa, tai vaistbneuvo

- vahvistus siitd etta laskuvuorolla 1 oleva kone on nakyvissa

ESIMERKKEJA KUITTAUKSISTA

Selva lahtdon, oikea kaarto, O-575
Selva 1ahtoon, oikea kaarto, jatan l&hialueen Degerin kautta
Liityn myotatuuliosalle 18, QNH 1012, O-575

Laskeutuvan Cessnan jalkeen rullaan kiitotielle, O-575
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AFIS-LENTOPAIKAN LENTOTIEDOTUSPALVELU

AFIS-lentopaikan lennontiedottaja antaa FIZ:l& liikkuville ilma-aluksille
vain tiedotuksia liikennetilanteesta, ei vaistdmisohjeita eika selvityksia.

RADIONKOKEILU JA KUULUVUUSKAAVA

Kokeilukutsu annetaan seuraavasti:
a) Kutsuttavan aseman kutsumerkki, esim.:
"Vesivehmaan liikenne” — "Vesivehmaa Traffic”,
"Malmin rullaus”, — "Malmi Ground”, tai
"Mikkelin AFIS”, — "Mikkeli Flight Information”
b) Kokeilevan aseman kutsumerkki, esim. "OH-U575"
c) Sana ’radionkokeilu” / "radio check”, seka
d) Tarvittaessa radiotaajuus, jolla kokeilu suoritetaan, esim. "123.600”
Vastaus radionkokeilukutsuun:
a) Kokeilevan aseman kutsumerkki, esim. "OH-921"

b) Vastaajan kutsumerkki, esim. "O-BZ”

c) Sana "kuuluvuus” / "readability” ja kuuluvuuskaavan numero, esim. "5”
("kuluu viitosena” — "reading five”)

KUULUVUUSKAAVA

1 (kuuluvuus yksi) = Eisaa selvada — "Readability One”

2 (kuuluvuus kaksi) = Saa selvan silloin talldin — "Readability Two”
3 (kuuluvuus kolme) = Kuuluu, mutta heikosti — "Readability Three”
4 (kuuluvuus neljd) = Kuuluu tyydyttavasti — "Readability Four”
5 (kuuluvuus viisi) = Kuuluu hyvin — "Readability Five”

Vastaus voidaan myos antaa muotoon esim.: "O-575 kuulee viitosena”
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SANOMALUOKAT

lImailun viestiliikenteessa sanomilla on seuraava etuoikeusjarjestys:

1 Hatdsanomat (Distress Messages), avauskutsuna MAYDAY (kolmesti)
Esimerkki: Mayday Mayday Mayday, Turun Torni, OH-U474,
Moottorihairio, HALLA:sta 10 km pohjoiseen,
teen pakkolaskun pellolle.

Kuultuaan hatakutsun, ovat muut asemat velvoitettuja olemaan haittaa-
matta hataliikennettd, kunnes ilmoitetaan hataliikkenteen paattyneen.

2 Pakkotilasanomat (Urgency Messages), avauskutsuna PAN PAN (3:sti)

Tallainen annetaan silloin kun ilma-aluksesta havaitaan muille kohdistuva
vaara- tai hatatilanne.

Esimerkki: Pan-Pan, Pan-Pan, Pan-Pan, Utin Torni, OH-CBZ,
metsapalo SAARA:sta 10 km etelaan

Erityinen pikamerkkisanomaa on Pan-Pan Medical, ... joka tarkoittaa,
ettd koneessa on matkustaja, joka tarvitsee valitonta ladkarinapua tai
sairaankuljetusta.

3 Radiosuuntimislikenne (Communications Relating to Direction Finding):

Suuntimapalvelu kasittdd ATC:n koneelle antamat suuntimat, ohjaus-
suunnat tai sijainti-tiedot. QDM = suuntima koneesta lentoasemalle.

4 Lennonvarmistussanomat, jotka koskevat:
- lennonjohtopalvelua ja ilma-aluksen lentoa koskevia tietoja
- ilma-aluksen lentoon suoranaisesti vaikuttavia ilmoituksia ja tietoja

- sadtilasta johtuvat neuvot, jotka valittomasti koskevat ilma-alusta, seka

5 Séaasanomat (Meteorological Messages), jotka kasittavat muita kuin
kohdassa em. mainittuja saéatietoja.

6 Jarjestelysanomat (Flight Regularity Messages), jotka koskevat mm.:

- ilma-aluksen laitteiden toimintaa liittyvid sanomia
- aikataulumuutoksia, ym

10
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AUTOMAATTISET LAHETYKSET

VOLMET (= Meteorological Information for Aircraft in Flight), annetaan
Helsingin seudulla taajuudella 128.40 MHz ja k&sittdd seuraavat asemat:

Helsinki-Vantaa
Tampere-Pirkkala
Turku
Stockholm-Arlanda
S:t Peterburg/Pulkovo
Tallinn-Yulemist
Kuopio

Oulu

Vaasa

ATIS (Automatic Terminal Information Service) antaa mm. paikalliset
saatiedot, ilmanpaineen seka tiedot koskien kaytbssa olevaa Kiitotieta,
korkeusrajoituksia, tietoja  siirtopinnasta sekd liikennetilanteesta.
lentoliikennetta.

Jokaisella ATIS-lahetyksella on, saannoéllisin valiajoin aakkosjarjestyk-
sessa muuttuva kirjaintunnus.

ATIS-taajuudet selviavat AlP-kirjan sivulta AD 2.1.18, ja ellei erillistd ATIS-
taajuutta ole, ao. ATS —elin ilmoittaa sen sisaltamat tiedot pyydettdessa
"saanko saatiedot” / "request departure / arrival information”.

Joillakin lentopaikoilla (mm. EFRY ja EFLA) on automaattinen saa-
sanomien lahetin, jota voi kuunnella ilmailuradiolla tai puhelimella.

11
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HATALIIKENNE

12

Hatdsanomat on lahetettava ensisijaisesti ATC:n taajuudella.
Lisaksi on hataliikenteelle varattu yleinen hatataajuus 121.50 MHz.

Hatataajuudella tulee toimia mahdollisimman suuren vastaanottajamaaran
saavuttamiseksi hatatilanteessa, ellei olla jonkun ATS-elimen taajuudella.

Radioliikenne tapahtuu hatataajuudella my6s tunnistamistapauksessa.

Jos ilma-alus on lahettanyt hatdkutsun sen tulisi edelleenkin pysya samalla
taajuudella milla se on sen lahettanyt, kunnes hatatilanne peruutetaan.

Hatasanoma sisaltaa:

- kutsuttavan aseman,

- oman kutsumerkin,

- tilanteen,

- aioitut toimenpiteet,

- sijaintitiedot (sekd mahdollisesti korkeus- ja ohjaussuuntatiedot):

kuka? — mitd? — missa? — korkeus? - aikeet? (jos ehtii)
Jos olet kuullut hatalahetyksen, voit olla ainoa, joka on sen vastaanottanut.
Jos haluat aikaansaada radiohiljaisuuden, laheta:

"kaikki asemat, lopettakaa lahetyksenne, Mayday” / “all stations, stop
transmitting, Mayday”.

Kun héatéatilanne paattyy, tulee lahettdd: "hataliikenne paattynyt” (Distress
traffic ended).

Muut ilma-alukset, jotka hatatilanteen sattuessa liikkuvat paikan lahettyvilla
ovat velvollisia seuraamaan tilannetta, tekemaan havaintoja ja tarvittaessa
viestittdd havaintonsa lahimpaan lennonjohtoon.

Lento-onnettomuuden sattuessa voi olla perusteltua jaada paikan
ylapuolelle py6rimaéan opastukseksi ja tilanteen tarkkailemiseksi siihen asti
kunnes pelastusyksikot paasevat sinne.
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ETSINTA- JA PELASTUSLIIKENNE (SEARCH AND RESCUE)

Joihinkin yleisilmailun koneisiin on asennettu ns. hataldhetin ELT
(Emergency Locator Transmitter), joka helpottaa etsinta- ja pelastus-
palvelua paasemaan kohteeseen.

Yhteistoiminta merenkulun ja maaradioliikenteen asemien kanssa tapahtuu
paasaantoisesti lennonjohdon tai ilmaliikennepalveluelimen valityksella.

Kommunikointi palokunnan tai pelastushelikopterin taajuudella hoidetaan
kaytadnndssa siihen koulutetun henkildkunnan toimesta.

RADIOYHTEYDEN KATKEAMINEN - TOIMENPITEET

Jos ilma-alus ei saa yhteyttd lennonjohtoon, sen omalla eikd sen
toissijaisella taajuudella joka on 119.700, menetelld&n seuraavasti:

1 Yritetaan saada yhteyttd muuhun ATC:een tai muihin ilma-aluksiin.
2 Kuunnellaan muita VHF-taajuuksia
3 Ellei vastausta tule l&hetetdan: "transmitting blind”

Esimerkki: "Lahetan sokeasti radiohairion takia” - “transmitting blind due to
radio failure”.

Sanoma toistetaan, seka ilmoitetaan aika seuraavalle l&hetykselle.
Ennen taajuuden vaihtoa on uusi taajuus ilmoitettava sokeana lahetyksena.
Jos matkapuhelin on mukana koneessa, soita lennonjohtoon ja kerro tilanne.

Ellei yhteyttd lennonjohtoon saada, eika muita mahdollisuuksia ole, suorita
normaali lahestyminen laskukierrokselle VAC:n maksimikorkeudella.

Liity tdman jalkeen liitytadn laskukierrokseen ja jatka kiertdamalla kenttaa.
Vaihtoehtoisesti voit lentd& ympyraa lahella lennonjohtotornia.
Tarkkaile liikennetta ja mahdollisia valomerkkeja.

Kolmas vaihtoehto olisi lentdé lahimmalle valvomattomalle lentopaikalle,
mikali sda- ja polttoainetilanne mahdollistaa taman.

13
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TAVALLISIMMAT MENETELMASANAT JA —SANONNAT

Englanti Suomi Selitys
Acknowledge Kuittaa limoita, _oletko vastaan-
ottanut ja ymmartanyt
Affirm Kylla (sopii) Myo6nteinen vastaus
Approved Hyvaksytty Kylla, lupa myodnnetty
Airborne Lahtd/Iahtbaika "irti kiitotielta” —aika
Backtrack Rullaus takaisinpain takaisin kiitotieta pitkin
Break Erotus limoitan talla sanoman eri

Break Break

Cancel

Check

Cleared

Confirm

Contact
Correct

Correction

Disregard

Erotus Erotus

Peruutan

Tarkista

Selva, selvitetty

Vahvista

Ota yhteys
Oikein

Korjaan

Ala huomioi

osien valin

[Imoitan kiireellisessa
liikennetilanteessa eri ilma-
aluksille sanomien valin.

Peruutan aikaisemman
selvityksen

Tarkista jarjestelma tai
menetelma

Lupa toimia annetuilla
ehdoilla

Oletko vastaanottanut
sanoman oikein?

Ota radioyhteys
Oikein, (pitd& paikkaansa)

Korjaan tassé lahetyksessa
tehdyn virheen, oikein on...

Jata edellinen l&hetys
huomiotta

14
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Englanti Suomi Selitys
Go ahead Jatka Jatka antamalla sanomasi
Go around Tee ylbsveto Ylosveto ja nousu kiitotien

How do you read

| say again

Ident

Monitor

Negative

Orbit (right / left)

Read back

Ready to copy

Recleared

Report
Report position
Request

Roger

Kuinka kuuluu

Sanon uudelleen

(Squak ident)

Kuuntele

Ei, vaarin

Tee ympyraa (o / v)

Toista

Valmis kopioimaan

Uudelleen selvitetty

limoita
lImoita paikka
Pyydan

Selva

oikealla puolella, jonka
jalkeen liity kierrokseen

Kuinka kuulet lahetykseni

Sanon uudelleen
selventaakseni

Paina transponderin ident-
nappia 1 sek.

Kuuntele (119.700)
taajuutta

Ei / lupaa ei mybnneta /
vaarin

Tee (odotus)-ympyraa (o/v)
Toista sanoma kokonaan
tai maaratty osa sellaisena
kuin otit sen vastaan
Valmius ottaa vastaan
sanoma, joka luetaan
takaisin

Viimeiseen selvitykseesi on
tehty muutos joka peruuttaa
sen tai osan siita

limoita seuraavat tiedot
Kerro missa olet

Haluaisin tietaa tai saada

Olen vastaanottanut
viimeisen lahetyksesi

15
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Englanti

Suomi

14- 16

Selitys

Say again

Speak slower

Squak (+ code)
Stand by

Start-up (clearance)

Time check
Unable

Wilco

Words twice

Sano uudelleen

Puhu hitaammin

Koodaa (+ koodi)
Odota

Kaynnistaa (lupa)

Oikea aika (pyynt0)

En pysty

Wilco (=will comply)

Sanat kahdesti

Sano uudelleen kaikki tai
pyydetty kohta viimeisesta
l&hetyksestasi

Puheen normaalinopeus
enint. n. 100 sanaa/min.

Aseta transponderikoodi
Odota, kutsun sinua

Ohjaaja pyytaa lupaa
kaynnistaa moottori(t)

Aikatarkistus
En pysty noudattamaan

Ymmarradn sanomasi ja
noudatan sita

Jokainen sana tai
sanaryhma kahdesti

16
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TAVALLISIA KUTSUMERKKEJA

14 - 17

Tampereen tutka  Tampere Radar

Rovaniemen Rovaniemi Control
aluetutka Radar

Helsingin Helsinki Approach
l&hestyminen (Helsinki Arrival)

(Helsinki Departure)

Malmin rullaus Malmi Ground
Malmin torni Malmi Tower
Mikkelin AFIS Mikkeli AFIS

Mikkeli Flight Information

Nummelan likenne Nummela Traffic

Aluelennonjohto

Aluelennonjohto

Lahestymislennonjohto

Lahilennonjohto,
maaliikenne

Lahilennonjohto

Lentopaikan lento-
tiedotuspalvelu

Valvomaton lentopaikka

17
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VALVOTTU LENTOPAIKKA. LAHTEVA VFR-PAIKALLISLENTO:

ILMA-ALUS LENNONJOHTO

Malmin rullaus,
Oscar Hotel Uniform 585
asemataso 2

Ultra 585, (Rullaus, jatka)
I

(jos lennonjohtajalla on silla hetkella muu kiireinen tehtava kesken, han kaskee
odottamaan):
"Ultra 585, Rullaus, odota”
("kutsun kohta uudelleen’).
oo

Ultra 585, (paikallislento),

Deger ulos, Deger siséaan
lentoaika kaksi-viisi minuuttia,
toiminta-aika 3 tuntia,

kaksi henked, paallikkd Korpinen,
(tiedotus India), QNH 1024,

pyydan rullata (MIKE:sta)

(Ultra 585)

Ultra 585

rullaa odotuspaikalle 18,

ylita (kiitotie) 18 (JULIET:in kautta)
ylita (kiitotie) 09,

jata lahialue Deger’in kautta VFR
(tuhat jalkaa tai alle).

Rullaan odotuspaikalle 18

ylitan kiitotien 18 (JULIET:in kautta),
ylitan (kiitotien) 09

jatan lahialueen Deger’in kautta VFR,
(tuhat jalkaa tai alle)

Ultra 585

Rullaus

(ohjaaja rullaa odotuspaikalle ja vaihtaa tarkastusten jalkeen tornin taajuudelle)

18

18
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ILMA-ALUS LENNONJOHTO
Ultra 585
odotuspaikalla 18 valmis
Odota

I (Odotan)

Laskevan Cessnan jalkeen

Ultra 585

rullaan kiitotielle ja odotan,

Ultra (Ultra) 585

laskevan Cessnan jalkeen,
nyt loppuosalla,

rullaa kiitotielle (18) ja odota

Torni

selva lahtoon kiitotie 18
Ultra 585

Ultra (Ultra) 585
tuuli 340 astetta 12 solmua,
kiitotie18 selva lahtoon

Torni

huomioin vastaantulevaa
liitkennetta, Ultra 585

Ultra (Ultra) 585,

huomioi vastaantulevaa liikennetta

I Ultra 585 Deger ulos

Ultra (Ultra) 585

19

19



©SIL/EUT 26.11.2008 TB 14 -

SAAPUVA VFR MATKALENTO:
ILMA-ALUS LENNONJOHTO

Malmin torni,
Oscar Hotel Uniform 585

Ultra 585 Malmin torni, (jatka)

Ultra 585

arvio Degeriin aikaan 37,

toimii 1,5 tuntia

kaksi henkea, paallikkd Korpinen
(pyydéan lahestymisohjeita)
laskua varten (asematasolle 2)

Ultra (Ultra) 585,
liity perusosalle 18
Deger’in kautta VFR
1000 jalkaa tai alle,

20

ONH 1019
Liityn perusosalle 18
Deger’in kautta VFR,
1000 jalkaa tai alle,
QNH 1019, Ultra 585

Torni
Ultra 585 Deger sisaan

Ultra 585

(kun kone liittyy perusosalle kiitotielle 18 lennonjohtaja antaa usein laskuvuoron

ennen kuin ohjaaja on ehtynyt ilmoittaa liittymisesta laskukierroksen k.o. osalle.

Muussa tapauksessa tulee aina ilmoittaa kun saapuu annetulle selvitysrajalle).

Oscar (Ultra) 371, perusosalla
kiitotie 18 (laskua varten)

(ellei ohjaaja pyyda erikseen selvitysta lapilaskuun tai matalasta lahestymisesta ja

laskukierrokseen, lennonjohto olettaa etté kyseessé on loppulasku).

Ultra 585 jatka vuorolla 2,
ykkdnen Cessna loppuosalla

Jatkan vuorolla 2
Ultra 585

Torni
20
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ILMA-ALUS LENNONJOHTO

Ultra (Ultra) 585, tuuli 330 astetta
10 solmua, kiitotie 18, selva laskuun

Selva laskuun, (kiitotie 18)
Ultra 585

Ultra 585 laskuaika 35,
rullaa MIKE:n kautta
asematasolle 2

rullaan MIKE:n kautta
asematasolle 2
Ultra 585

LENTOSUUNNITELMAN PAATTAMINEN VALVOMATTOMALLA
LENTOPAIKALLA (Puhelimitse ACC:een)

”Korpinen Hyvinkaan lentokentalta hyvaa paivaa.
OH-U585 lahtdlentopaikka oli Helsinki-Malmi *),
saapumisaika Hyvinké&alle oli nolla kahdeksan,
Paatan lentosuunnitelman tahan, kiitos”.

*) Jos maaralentopaikka ei ole = saapumislentopaikka, ilmoitetaan se
erikseen.

VALVOMATON LENTOPAIKKA, LIIKENNEILMOITUKSIA

”Hyvinkaan liikenne, Oscar Hotel Ultra 585 rullaa kiitotielle 22”.

”Hyvinkaan liikenne, Ultra 585 lentoonlahto kiitotielta 22,
oikea kaarto Riihimaen suuntaan”.

”Hyvinkaan liikenne, Ultra 585 oikea mydtatuuliosa, kiitotie 22,
lapilasku”.

”Rayskalan liikenne, Ultra 352 nousee 1000 jalkaan kentan
paalle ja valmistautuu maaliinlaskuun kiitotielle 12 oikea.

”Rayskalan liikenne, Ultra 352 aloittaa maaliinlaskun kiitotielle
12 oikea, vasemmalla kaarrolla”

”Rayskalan liikenne ultrakevyt Oscar Hotel Uniform 585 lahestyy
Hyvinkaan suunnalta, arvio laskukierrokseen 12 minuuttia”.
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VARJOLIITOTOIMINNAN MENETELMASANOJA:

Lentopaikalla toimii yhtaikaa seuraavat toimihenkildot:

1) l&hettdja (starttimestari)
2) hinaaja seka
3) varjoliitimen ohjaaja.

Kun hinaaja on valmis aloittamaan hinauksen (auto + koysi + taittopy6ra)
han ilmoittaa:

Hyvinkaan litkenne, auto - valmis

Kun lahettaja on kuitannut hinaajan ilmoituksen, han valittd&a ohjaajan
l&htokaskyn

Varjoliidin, valmis — aja

Hinaaja kuittaa lahtokaskyn lahettajalle, jonka jalkeen lahettgja (tai
hinaaja) saattaa lisaksi tehda liikkenneilmoituksen:

Hyvinkaan liikkenne, varjoliitohinaus kiitotie 22

Jos toiminta keskeytetaan, lahettgja viestittaa kaskyn:

(jolloin hinaaja irrottaa kdyden valittomasti)

Hinauksen jalkeen, kun koéysi on laskenut maahan, lahettdja saattaa
iimoittaa:

Naru maassa

22

Lentosdantdjen kohdassa 3.2.2.3 mainitaan mm. ettd moottorin
voimalla kulkevien ilmaa raskaampien ilma-alusten on vaistettava
ilmalaivoja, purjelentokoneita ja ilmapalloja.

Huom. Riippuliitimet ja varjoliitimet sekd moottorin voimalla kulkevat
litimet rinnastetaan purjelentokoneisiin.

MAALIIKENNE VALVOMATTOMILLA LENTOPAIKOILLA

Monella valvomattomalla lentopaikalla on paikallisia saantdja
koskien liikkkumista kenttdalueella. Tilanteesta riippuen on syyta
pitdd ajoneuvossa kannettavaa ilmailuradiota mukana ja kuunnella
paikallista radiotaajuutta turvallisuussyista.
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AFIS-LENTOPAIKKA - VFR-RADIOLIIKENNE,
ERITYISET MENETELMASANAT JA -SANONNAT:

Suomi Englanti

Liikenteesi = (Essential) traffic

Ei tiedossa olevaa lilkennetta = No reported traffic

Ei tiedossa olevaa liikennetta reitilla = No reported traffic enroute

Ei vaikuttavaa liikennetta lentotietodotus- = No essential traffic in
Flight vy6hykkeella Information Zone

Suositeltava kiitotie = Preferred runway

Seuraavassa esimerkissa FIZ:lla on VFR-ilma-alus , jonka AFIS-elin ei
katso vaikuttavan toisen VFR-lennon turvalliseen suorittamiseen.

AFIS-LENTOPAIKKA, LASKUKIERROSHARJOITTELU

Ima-alus Lentotiedotuselin

”Kajaani AFIS,
Oscar Hotel Uniform 457”

"Ultra-457, Kajaani AFIS, jatka”

”Ultra 457, laskukierrokseen,
lentoaika 30 minuuttia,
toiminta-aika 2 tuntia,
kaksi henkil6a, paallikko Jarvi,
Ultra 457 valmis rullaamaan”

“Ultra 457, ei vaikuttavaa liikennetta
lentotiedotusvydhykkeell&,

suositeltava kiitotie 07,

tuuli 40 astetta, 10 solmua,

nakyvyys yli 10 km,

heikkoa vesisadetta,

melkein pilvista 2000 jalkaa,

lampotila 18, kastepiste 17, QNH 1020,
kiitotie mérka, (aika 05)”

23
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Ima-alus Lentotiedotuselin

”Ultra 457, QNH 1020,
rullaan kiitotielle 07”

"Ultra 457~

| »Ultra 457, valmis 13ht66n” |

“Ultra 457, tuuli 50 astetta 12 solmua,
kiitotie 07 vapaa”

”Ultra 457, suoritan
lentoonlahddn

“Ultra 457"

”Ultra 457, myotatuuli kiitotie 07,
lapilasku”

“Ultra 457, tuuli 50 astetta 8 solmua,
kiitotie 07 vapaa”

”Ultra 457, suoritan lapilaskun
kiitotie 07, oikea kaarto”

"Ultra 457~

”Ultra 457 oikea myotatuuli
kiitotie 07,
matala lahestyminen kiitotie 07”

“Ultra 457"

”Ultra 457 mydotéatuuli 07,
(loppu)laskua varten”

“Ultra 457, tuuli 70 astetta 5 solmua,
kiitotie 07"

”Ultra 457 suoritan laskun
kiitotie 07”

“Ultra 457"

“Ultra 457 lasku 32”

I ”Ultra 457 rullaan asematasolle” I

“Ultra 457"

24
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AFIS-LENTOPAIKKA, LAHTEVA VFR-LIIKENNE

25

Lentosuunnitelma on esitettava ennen

lentotiedotusvyohvkkeella (Fl1Z2)

suoritettavaa lentoa. Huomautus: lennonjohtoselvityksia ei anneta.

Ennen lentoonlahtéa tai

laskeutumista ilma-aluksen tulee

saada

lennontiedottajalta “kiitotie vapaa” —ilmoitus (joka on liikkenneinformaatio).

[Ima-alus

Lentotiedotuselin

”Mikkeli AFIS, OH-U457”

”Ultra 457,
lentosuunnitelman mukaan
Savonlinnaan, VFR,

valmis rullaamaan”

”Ultra 457, QNH 1013,
huomioin liikenteen,
rullaan odotuspaikalle A,
kiitotie 29”

25

"Ultra 457 Mikkeli, jatka”

“Ultra 457, likkenteesi
Cessna 172 ja Piper 28
laskukierroksessa kiitotie 29,
l&pilaskuja,

suositeltava Kiitotie 29,

tuuli 32 astetta 4 solmua,
nakyvyys 8000 metria,
melkein pilvista 3000 jalkaa,
lAampdtila 12 kastepiste 7,
ONH 1013 aika 03”

“Ultra 457"

"Oscar Charlie Delta ja
Oscar Papa Whiskey,
liikenne Ultra 457 rullaa
odotuspaikalle Alfa,

Kiitotie 29, aikanaan suorittaa
lentoonlahdon

kohti pohjoista Hiiro:n kautta VFR”
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IIma-alus

: Toinen ilma-alus (O-CD):
: “Huomioin liikenteen,
Oscar — Charlie - Delta

: Kolmas ilma-alus (O-PW):
: “Huomioin liikenteen,
Oscar — Papa - Whiskey

14- 26

Lentotiedotuselin

"Oscar Chatrlie Delta ja
Oscar Papa Whiskey”

”Ultra 457, odotuspaikka A,
valmis”

“Ultra 457 liikenteesi Cessna 172 ja
Piper 28

myo6tatuulessa kiitotie 29,

tuuli 310 astetta 6 solmua,

kiitotie 29 vapaa”

”Ultra 457, liikkenne nakyvissa,
suoritan lentoonlahdodn
kiitotie 29,

“Ultra 457"

: Toinen ilma-alus (O-CD):

: “Oscar — Charlie — Delta
loppuosalla kiitotie 29,
lapilasku”

: Toinen ilma-alus (O-CD):
: “Oscar — Charlie — Delta
- suoritan lapilaskun,
kiitotie 29”

.
.
"
.
L]

26

“Oscar-Charlie-Delta,
tuuli 320 astetta 5 solmua,
kiitotie vapaa”

’Oscar-Charlie-Delta”
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Ima-alus

: Kolmas ilma-alus (O-PW):
: “Oscar — Papa — Whiskey
: perusosalla kiitotie 29
loppulasku”

: Kolmas ilma-alus (O-PW):
: “Oscar — Papa — Whiskey
: suoritan laskun

kiitotie 29”

14 -

Lentotiedotuselin

"Oscar-Papa-Whiskey,
tuuli 330 astetta 6 solmua,
kiitotie 29 vapaa”

"Oscar-Papa-Whiskey”

| ”Ultra 457, Hiiro ulos”

| »lahtdaika 07, Ultra 4577

Kolmas ilma-alus (O-EV):
“Oscar — Papa — Whiskey
rullaan asematasolle”

: Toinen ilma-alus (O-CD):

: “Oscar — Charlie — Delta

: nousen 1000 jalkaan
maaliinlaskua varten,
kiitotie 34 loppulasku”

"Oscar-Papa-Whiskey”

: Toinen ilma-alus (O-CD):
: “ilmoitan aloituksen
Oscar — Charlie — Delta”

“Oscar-Charlie-Delta,
ilmoita maaliinlaskun aloitus”

27
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IIma-alus Lentotiedotuselin

: Toinen ilma-alus (O-CD):
: “Oscar — Charlie — Delta :
aloitan maaliinlaskun
Kiitotie 29” :
"Oscar-Charlie-Delta,
tuuli 310 astetta 5 solmua,
kiitotie 29 vapaa”

: Toinen iima-alus (O-CD):

: “Oscar — Charlie — Delta :
suoritan laskun, :
kiitotie 29”

“Oscar-Charlie-Delta”

AFIS-LENTOPAIKKA — SAAPUVA VFR-LIIKENNE
(Lentosuunnitelma radiolla lentosaant6jen kohdan 3.3.1.4 mukaisesti)

Ima-alus Lentotiedotuselin

“Kuusamo AFIS, OH-U585” |

Ultra 585 Kuusamo AFIS, jatka

”Ultra 585 kaksi henkil64,
toiminta-aika yksi tunti,
paallikkd Jarvi,
ultrakevyt Zephyr,
arvio Kitka 27, laskua varten”

Ultra 585, liikkenteesi Cessna 172
laskukierroksessa kiitotie 30, lapilaskuja
suositeltava kiitotie 30,

tuuli 320 astetta 15 solmua,

nakyvyys yli 10 km,

vahan pilvia 2300 jalkaa,

melkein pilvista 3000 jalkaa,

lampotila 13, kastepiste 10,

QNH 997, aika 17

Ultra 585, huomioin liikenteen,
QNH 997,

liityn mydtatuuleen kiitotie 30,
Kitkan kautta VFR

Ultra 585

28
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IIma-alus Lentotiedotuselin

Oscar-Romeo-Golf, liikenne Ultra 585
l&hestyméssa lannen suunnasta,
arvioi Kitka 27,

liittyy myotatuuleen kiitotie 30

laskua varten

: Toinen ilma-alus (O-RG):
: “Oscar — Romeo - Golf
: huomioin liikenteen,

: myotatuuli kiitotie 30

- lapilasku, oikea kaarto”

Oscar-Romeo-Golf,

tuuli 310 astetta 13 solmua
........................................ Kiitotie 30 vapaa
Toinen ilma-alus (O-RG): :
“Oscar — Romeo - Golf
suoritan lapilaskun

Kiitotie 30, oikea kaarto” :

I Ultra 585, Kitka sisaan I

Ultra 585, ilmoita mydtatuuli kiitotie 30
I [Imoitan mydotatuuli 30, Ultra 585 I

Kuusamo

: Toinen ilma-alus (O-RG):
: “Oscar — Romeo - Golf :
E oikea myotatuuli

k||tot|e 30 lapilasku” :
...................................... * Oscar-Romeo- Go|f

tuuli 300 astetta 12 solmua,

...................................... k"totle 30 Vapaa
Tomen ilma-alus (O-RG): :

: “Oscar — Romeo - Golf :
: suoritan lapilaskun
k||tot|e 30”

29
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Ima-alus Lentotiedotuselin

| uitra 585, mystatuuli kiitotie 30 |

Ultra 585, lilkenteesi Cessna 172
oikeassa myotatuulessa kiitotie 30,
tekee lapilaskun

I Ultra 585, liikenne nakyvissa I

Ultra 585

Ultra 585, tuuli 310 astetta 14 solmua,
kiitotie 30 vapaa

Ultra 585, suoritan laskun
kiitotie 30

Ultra 585

Ultra 585 lasku 40

I Ultra 585, rullaan asematasolle I

Ultra 585

Oscar-Romeo-Golf,
ei tiedossa olevaa liikennetta

Toinen ilma-alus (O-RG):
: “Oscar — Romeo — Golf

jne,

jonka jalkeen OH-CRG jatkaa laskukierroksessa.

VFR-lentoa suorittavalle ilma-alukselle voidaan antaa liikkennetiedotus
muodossa “ei vaikuttavaa liikennetta lentotiedotusvyohykkeella” kun

ko . likenne on VFR-liikennetta ja ilma-alusten sijainnit ja nilden muutokset
sen mahdollistavat.
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